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MEMORIA DESCRIPTIVA

R 5

Se presenta a continuacién el proyecto de la nueva traza para el desvio del trarfsnto pesado d&
la localidad de La Puerta, ubicado en el departamento de Rio anero provincia de Cordoba

Su objeto principal es alejar el transito de vehiculos de gran porte de la trama urbana. Este
desvio se extenderd desde su interseccién en rotonda del acceso Ruta Provmmai N° 17 hasta vmcularse
con la Ruta Provincial N°10. ' :

La zona de proyecto de la obra, colinda en la margen nor-este con la zona urbana de La Puerta.
La zona rural que atraviesa esta caracterlzada prlnCIpalmente por la actt\ndad agricola ganadera se
presenta con topografia llana con una suave pendlente ‘en. sentldo SE- NO. Esta obra’ contnbunra ala
integracion territorial, me;orando Ia conectividad entre Iocalldades d:smlnuyendo los 't;emposy costos‘
de transporte e mcrementando Ia segurldad wal a !os usuanos de la wa y de'la Iocalldad

ANALISIS Y SELECCION DE ALTERNATlVAS

Actualmente el transito pesado debe atravesar la Iocalidad cruzando eI entramado urbano
para vincularse entre ambas rutas provinciales. Para eso, consmierando los: or’igenes y destmos se
' presentan dos alternatlvas actuates que dependen de la decasuﬁn del conductor T
; La primera es cruzar Ia Iocalldad a traves de su amanzanamlento urbano Esta alternatlva
actualmente genera que una gran cantldad de Vehlculos pesados atrawesen Ias zonas resndenuales lo
cual genera problemas de segurldad Vlal debido a la mixtura en cuanto alla composu:lon de transito,
demoras, polucién ambiental y sonora, y dificultades enel acceso a dlferentes puntos de I ‘_Iocalldad
Desde el municipio se ha estado desalentando esta alternatlva para poder brindarie mejor calldad de
vida a los habitantes de la Iocahdad Para dlcho fin, se’ han estado lmplementando SIstemas de
semaforizacién, y reductores de veloc;dad lo cual nuevamente se traduce en demoras para eI transito
vehicular. G e . il Gy SR G ]
: 'La segunda alternativa actual de vmculaC|0n es eI enlace de las rutas medlan e a traves de una
.. calle de tierra, la cual presenta 1200: metros de extension en sentldo este oeste Esta. alternativa
- también presenta elevados mveles de rlesgo frente a smiestros viales frente a velocndad ‘de autos.y
camiones, debido a que en la vmculauon la con Ruta PrO\nnuaI N°17, no. emst;e'mater:ahzada una
mtersecaon para generar una vmculacaon segura Ademas de Ios probiemas antes mencuonados esta
- alternativa presenta e|evados nlveles de poluuon por el polvo en-‘e_ ambiente lo cual rmpllca alto '
impacto en enfermedades resplratorlas y un elevado desmejoramlent_ y deterloro de las. calles.
. En ambos casos, el mconvemente radlca en que Ia'? j ] encuentra en- la "ampa humeda
. argentina, una zoha de alto grado de. explotacron agropecuana o’qu; genera, ‘fue-en epocas de
cosecha, el transito de vehiculos pesados de tipo. ganadero se incrementa corislderablemente
Es por eso, todo lo antes menmonado ‘gue este proyecto- pre de deswar‘_l trénsito pesado
que actualmente atraviesa la Ciudad por fuera del endo rnumcnpa! a.través de dos caminos de la red
terc1ar|a que carcunvalan al este de dlcha Iocalldad en una, Iongltud total de 1800m aproxumadamente

Seleccién de la Alterhativa :

EI costo mu::al dei pawme'nto rlgrdo de hormlgon s mas menor que eI costo qel pawmento
flexible asfaltico, ademas los cost, de. mantenlmlento son men ‘res quella altematwa de pavrmento
'fEemb!e Es |mportante también, cons;derar que el pa\nmento ngido de hormlgon es mas dura ble (tiene
mayor vida Utll) e mdeformablee 'eI tiempo.- Esto es d? es ";cfal lmportanua deb|do aque se trata
de un transito de vehiculos’ pesa S, en 1os,cuales los pesos de Ios mlsmos v Ias veloudades hacen que

sea el pav:mento de. hormlgon sea‘elc ‘
Estas apreuauones Just|ﬂcaniselec¢:ionar sobre Ia bas
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UNiDAD DE COORDINAC!ON DE PROGRAMAS Y PROYECTOS CON FINANC‘AMIENTO EXTERNO 1
¢ ,DESVIO DE TRANSITO PESADO LA PUERTA CORDOBA

7 '..'c" De Ia

' go \nrar hacna el este otros SOU,metros hasta vmcu]arse con la Ruta

Provincial N° 10 (se puede :bservarf n |Error| No se encuentra el'origen de la referencna )
' incluye. el d|seno geometrlco del desvio como asi también las

a 'estructura de pav;mento e abarca tamblen el dlseno de la

La eleccion de Ia trazé
de Ia mancha urbanaw"

a que Ia Ruta Provmcua[ N 17 presenta una varlante circunvalar, se
baso en materlallzar Ias'mters‘ ones por fuera de los arcos que la definen. -

Ademds, se toma en ¢ cuenta en funcién de los estudtos hidrolégicos, las consideraciones
hidrolégicas requerldas Ias CU; le_s debidoala topografsa de Ilanura 4 los altos regimenes de lluvia, de

clima templado, reqweren gen rarlcunetas acordes =i ‘
Para proveer segurlda en las mtersecmones se adopto la solucmn de intersecciones

canalizadas para materlallza os.'glros ala :zqwerda y ademas dotarlas de un’ 5|stema de iluminacién

acorde. - : :
Parala matenahzacnon de tas mterseccwnes canallzadas se generaron darsenas para generar
el giro a la izquierda, mediante sefial de stop.

Ademas, se preven lsletas divisorias y plataformas de glro

Para los carriles excluswos de detenc:on se previé una Iongztud mlmma de 80 metros mientras
que para los camles'de aceleracton una longitud minima de 60 metros Ademas se consideraron

transiciones para Ias mismas de 60 metros en ambos casos.:

| DESVIO"
LA PUERTA



PROGRANIA DE. INVERSIONES IVIUNICIPALES
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Afectaciones ‘ ' oy
\ *I[,r
Para este proyecto se afectaran superficies de tres propletarlos para la reahzacnon%e:{'@

que se pueden apreciar en detalle yen el plano adjunto.

ESTABLECIMIENTO SUPERFICIE (Ha)

CARUBELI 2.97
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Cons:deraaones previas y hmltantes :

La zona de camino actual esde 15 metros y menor aproxnmadamente .

Debido a la categoria del cammo Y. consnderando los aspectos hldrologlco hidraulicos, como
asi también para Iograr la obtenc:on de suelo para la ejecumon de terraptenes y una compensacion de
suelos en la obra, se reqmere una nueva dellmltauon de cammo que se proyecta en 50 metros.

_La consideracion que se tomo para definir el eje de esta nueva traza, fue en funcion de no
‘afectar las construcciones ed1llc1as de los- Iotes frentistas de la obra Emsten elementos existentes en
la margen |zqurerda de latraza en las progresivas 0+400- 0+500 y 1+700 1+800.

Por dicha razon se despfazo el eje hacia el oeste yl hacia el sur:

~ La-obra de desvié de tran5|to pesado preve la vinculacion de Ias rutas RP 10 y RP 17. Para
lograr la vmculauon de la misma, se eJecutaran unas 1nterseccuones canahzadas congiroala |zqwerda
" Se deberan construir los carriles. exclus:vos correspondsentes por lo’ cual se intervendrd en ambas
rutas, en una longitud de obra aproxmada de 500 metros lineales, y abarcando la zona de camino.
Ademas, se considerd lano, afectacion de la red troncal de gas de la provmcna De esta manera
se tuvo dicha conmderacron para‘la definicion geométrica de las intersecciones, de manera de no
afectar la red de gas. Si se debera desp[azar un poste del tend1d0 de media tension. /No existen otras
interferencias que resulten llmrtantes a Ia hora del proyecto ri ' :
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